"VVM Bering-Beder Vejen”

Til Arhus Kommune
Planlaegning og Byggeri
Kalkvaerksvej 10

8000 Arhus C.

planlaegningogbyggeri@aarhus.dk

Ingerslev Vejforening gnsker hermed at fremsaette flg. indsigelser, forslag og kommentarer til
de af kommunen fremlagte forslag til en Bering-Bedervej samt forslag til en fremtidssikret lin-
jefgring.

Vi forholder os til 3 linjefgringsforslag:

A-linjen:
Den linjefgring, som i det af Arhus Kommune fremlagte forslag omtales som hovedforslaget

B-linjen:
Den linjefgring, som i det af Arhus Kommune fremlagte forslag omtales som alternativforsla-
get.

C-linjen:
Et forslag til linjefgring med

Faerrest mulige sving

Feerrest mulige bergrte mennesker

Gennem det mindst kuperede terraen

Den bedste beskyttelse af de sma lokale veje

Bevarelse af de rekreative omrdder i og omkring Ingerslev
Uden om fortidsminder, hgjskole, kirke, mose og internat
Bedst forberedt p& 4 spor eller Kattegatforbindelse

Og billigst!

Vedlagt:
Oversigtskort med alle tre linjefgringsforslag A, B og C.

Stgtteliste for C-linje-forslaget fra www.beringbedervejen.dk




A-linjen.

A-linjen vil blive en katastrofe for @stergardsparken mellem Tranbjerg og Tingskoven samt
bebyggelserne pd Trankaer Mosevej, der ligesom beboerne i det sydlige Marslet vil blive udsat
for en kraftig pavirkning af stgj og partikelforurening, der i dag har flere dgdsfald pa samvit-
tigheden end trafikulykkerne.

Tanken om fire spor eller motorvej pa denne linjefgring synes ubeerlig.

Tilslutningen ved Kglsmosevej vil ikke betyde en aflastning af de mindre trafikveje i omradet.
Tveertimod vil den smalle Ingerslevvej med flere skarpe 90 graders sving hele dggnet udggre
en endnu stgrre risiko for de svage trafikanter. De nye bebyggelser ved Jegstrup samt det
vestlige Tranbjerg vil benytte Ingerslevvej som genvej til Kglsmosevej - iszer nar kgerne bliver
lange ved tilkgrslen fra Landevejen. Fra den anden side vil kun Hovvejens nordlige del meerke
forbedringen. Den sydlige del af Hovvejen vil ikke blive seerligt aflastet og det vestligste stykke
af Ingerslevvej vil fa staerkt gget trafik!

Dette forslag vil af de tre bergre flest husstande i omradet.

A-linjen er ikke attraktiv for omradet.

B-linjen.

Dette forslag betragter vi som et pro forma forslag, der udelukkende har til hensigt at samle
interessen for Hovedforslaget (A). Dette bekraeftes yderligere af, at det allerede inden hgrings-
fristens udlgb er skudt i saeenk af byradspolitikere repraesenterende et bredt flertal i byradet!
Der eksisterer saledes ikke et egentligt alternativt forslag i hgringsoplaegget.

Mellem Kglsmosevej og Ingerslevvej passerer det hen over tre nyanlagte sger, som Arhus
Kommune selv har opfordret og givet byggetilladelse til.

Det vil skaere Ingerslev midt over. Bebyggelserne ved Tingskoven rammes hardt.

Her geelder samme indvending mod tilslutningen ved Kglsmosevej som ved A-linjen.

C-linjen.
Forslaget er Ingerslev Vejforenings hovedforslag.

En rundkgrsel ved Skanderborgvej vil give god regulering af et forventet staerkt trafikeret tra-
fikknudepunkt. Tilslutninger: Torshgjvej, Skanderborgvej mod Skanderborg og mod Arhus,
Bering-Bedervejen, FDB's ferskvarecenter og Hovvejen. De to sidstnaevnte kan evt. samles i
én tilslutning til rundkgrslen.

Fra Rundkgrslen gar vejen vest om gravhgjene i ngdvendig afstand og sikrer dermed en evt.
senere udvidelse til 4 spor eller motorvej.

Ny bro over jernbanen vest for den gamle.

Krydser uden tilslutning Hovvejen ca. hvor Ingerslevvej udmunder. Fortsaetter i stort set ret
linje mod Ravnholt Skov hvor den fgres under Ravnholtvej lige efter skoven. Syd om Testrup
Segndergdrd og i god afstand til Testrup. Videre til Nymarksvej, hvor de gvrige linjefgringer
rammer.

Det skal pointeres, at der I denne sydlige del af M&rslet er rige muligheder for at laegge linjefg-
ringen vaesentligt sydligere end den her indtegnede. Vi ved, at bredt flertal af beboerne i det
sydlige Marslet er meget interesseret en sadan Igsning. Det kan vi kun stgtte dem i.
C-linjefgringen ligger i en afstand af min. 500 meter fra Arhus A& og undgar gennemskaering af
Ingerslev og Testrup.

Gennemskaring af Ravnholt Skov skal ses i lyset af de massive skovrejsningsplaner, der er
meget taet pd Ravnholt Skov. En lavtliggende vejfgring i skoven giver mulighed for faunapas-
sager over vejen og skeemmer naturen mindst muligt. Underfgringen ved Testrupvej vil mind-
ske stgjgenerne for Ravnholt.

C-linjens afstande til Tranbjerg, Testrup og Marslet vil vaere det mest stgj- og partikelforure-
ningssvage af forslagene. Det gar uden om moser, kirker, fortidsminder og ogsa dyreinterna-
tet.

Den trafikale afstand til Tranbjerg gges med ca. 1000 meter i forhold til hovedforslaget. Denne
afstand mindskes tilsvarende til Solbjerg og gvrige samfund mod syd. Trafiktaellinger vil kunne
vise om den ligefrem kan blive energi- og CO,-besparende.

Attraktiviteten for Tranbjerg vil stadig veere stor for den gst/vest-gaende trafik. Nar den plan-
lagte Sletvejs-forbindelse til Genvejen kommer lige nord for Tranbjerg vil denne under alle
omstaendigheder vaere mest attraktiv for trafik fra en stor del af Tranbjerg mod nord og nord-
gst for Arhus.



Da C-linjen er en linjefgring uden sving, ma vi antage, at vejlaengden ikke varierer mange
meter fra hovedforslaget.

C-linjen opererer med tilslutning i niveau ved Skanderborgvej (rundkgrsel) og Oddervej og
niveaufri ved Landevejen, Tandervej og det planlagte boligomrade vest for Malling. Altsd en
besparelse med 1 tilslutning mindre (ved Kglsmosevej) end hoved- og alternativforslaget (A og
B).

Denne undladte tilslutning opstar ved at Hovvejen ikke lukkes ved jernbanen. Til gengaeld gn-
skes en begraensende restriktion for gennemkgrsel pa Hovvejen, Kglsmosevej og Ingerslevvej.
Ved Landevejen bgr overvejes om Gl. Horsensvej kan medinddrages i tilslutningen.

C-linjen giver god mulighed for evt. kommende tilkobling fra Herredsvejen i Skanderborg
Kommune

@konomisk vil C-linjen kreeve langt mindre til ekspropriation af beboelsesejendomme og i hg-
jere grad kreeve arealerhvervelse pa landbrugsjord.

Sidst men ikke mindst vil C-linjen vaere den mest attraktive for mennesker og natur!

For alle tre forslag bgr det understreges, at selv om en Kattegatforbindelse ikke er besluttet
endnu, har der allerede i forskellige rapporter herom vaeret vist forslag til linjefgringer for for-
bindelsen mellem det jyske motorvejsnet og broen. Forslag 1A/1B i Niras-Rapporten (”"Scree-
ning af en fast forbindelse over Kattegat” for Kattegatkomiteen) gar ogsd gennem Ingerslev.
Med de fremskredne planer for omradet mellem Skanderborg og Stilling og placeringen af Stil-
ling/Solbjerg S@, ma en sadan forbindelse til en bro ngdvendigvis fares mellem Solbjerg og A-
linjen - naeppe nord for!

Derfor er der kun to muligheder tilbage: Bering-Bedervejen eller en helt ny motorvej gennem
Ingerslev parallelt med Bering-Bedervejen.

Det sidste vil betyde en udslettelse af Ingerslev.

Ingerslev Vejforening har ved hgringsfristens udlgb modtaget tilkendegivelser om stgtte til C-
linjeforslaget fra 500 borgere pa foreningens vejside: www.beringbedervejen.dk. Hertil skal
leegges mange mails med ros til forslaget.

Det er derfor ufatteligt vigtigt for beboere i Ingerslevomradet, at Bering-Bedervejen linjefores
sa den er sikret en visionaer fremtid.

P& vegne af Ingerslev Vejforening

Ingerslev, d. 24. november 2009

Helge Kjems
Ingerslevvej 54
8361 Hasselager

mail@beringbedervejen.dk
mobil: 30222232




